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1. Карбюраторы легковых автомобилей.
На автомобилях марки ВАЗ устанавливались карбюраторы Озон различных модификаций. На автомобиле ВАЗ-2106 в настоящее время устанавливается карбюратор «Озон» модели ДААЗ 2107-1107010-20. На автомобиле ВАЗ-21065 применяется карбюратор ДААЗ 21053-1107010 (модель на базе семейства карбюраторов «Солекс»).
За основу новых карбюраторов были взяты приборы компании Solex, известного французского производителя, комплектующего своими изделиями многие мировые марки автомобилей и мототехники.
Изначально карбюраторы Солекс были применены на моторах 1,1 и 1,3 литра автомобилей ВАЗ 21081 и 2108, с появлением двигателя с увеличенным рабочим объёмом до 1,5 литра модели 21083 был разработан аналогичный прибор, отличающийся лишь калибровками, но породивший целое семейство для питания в том числе и машин классической компоновки, а также полноприводной Нивы с двигателями до 1,7 литра. Применялись похожие модификации и для Москвичей, в также поздних Волг.

[image: Солекс]
Рис.1 Внешний вид карбюратора Солекс.
Отличия Солекс от ДААЗ:
- наличие оснащены электромагнитным клапаном, который регулирует подачу топлива на холостом ходу;
- наличие системы подогрева топливовоздушной смеси, которая связана шлангами с системой охлаждения мотора.
Карбюратор Солекс (рис.2) состоит из крышки и корпуса, который включает в себя:
- поплавковую камеру;
- систему пуска;
- систему холостого хода с ЭМ клапаном;
- главной дозирующей системы;
- переходной системы;
- эконостат;
- экономайзер с ускорительным насосом.

Оба поплавка в поплавковой камере  связаны между собой общим кронштейном, надавливающим при всплытии на шариковый подпружиненный клапан подачи бензина от топливного насоса. Таким образом уровень топлива, являющийся базовой величиной для многих настроек, поддерживается постоянным. Небольшие колебания не сильно влияют на работу и учтены при калибровках. Надпоплавковое пространство сбалансировано, то есть в нём поддерживается давление уже после воздушного фильтра, чтобы его переходное сопротивление не влияло на настройки.
Холостой ход обеспечивается менее сложным способом, чем в Озоне, здесь нет полностью автономной системы. Бензин поступает из эмульсионного канала главной дозирующей системы первой камеры, после чего смешивается с воздухом от воздушного жиклёра холостого хода, и образовавшаяся смесь подсасывается через отверстие под дросселем первой камеры.
[image: Технические характеристики карбюратора Солекс]
Рис. 2 Устройство карбюратора Солекс.
cargasm.com.ua
В системе также присутствует электрический клапан принудительного холостого ходя, перекрывающий топливо во время торможения двигателем и переходное отверстие переменного сечения в стенке рядом с краем дроссельной заслонки.
Главная дозирующая система состоит из двух главных топливных жиклёров, двух воздушных и эмульсионных трубок, по одному комплекту на каждую камеру. Смесь образуется в малых диффузорах, установленных внутри воздушного потока через большие диффузоры первой и второй камер. Потоки подключаются последовательно по мере роста нагрузки, путём поочерёдного открытия обеих дроссельных заслонок.
Качественный состав смеси определяется соотношением сечений жиклёров и уровнем топлива в поплавковой камере. Количество соответствует скорости потока и разрежению в диффузорах.
Для обогащения смеси в момент резкого открытия дросселей из-за инерционных эффектов приходится применять дополнительный ускоряющий насос. Это диафрагма, приводимая через шток от кулачка на приводе дросселей, впрыскивающая бензин через распылители в обе камеры.
Делает это подпружиненная диафрагма экономайзера мощностных режимов, открывая дополнительный канал поступления топлива к распылителю первой камеры. При малых нагрузках разрежение отводит диафрагму от шарикового клапана и не даёт обогащать смесь.
Эконостат - простая система карбюратора, работающая при больших нагрузках, полном открытии обеих заслонок и максимальных частотах вращения коленчатого вала.
Состоит из распылителя и единственного топливного жиклёра, забирающего бензин из поплавковой камеры. Начинает подсасывать дополнительное топливо при большом потоке воздуха, создающем необходимое разрежение в зоне распылителя.
Смесь при пуске холодного двигателя надо обогащать, поэтому в карбюраторе установлена воздушная заслонка с ручным приводом через тросик из кабины. При вытягивании подсоса воздух в первую камеру перекрывается, а дроссель немного приоткрыт, что обеспечивает требуемый состав.
После первых вспышек разрежение растёт, через диафрагму приоткрывая воздушную заслонку для исключения чрезмерного обогащения и заливания свечей.
Все механизмы могут регулироваться, обеспечивая оптимальный пуск. На некоторых модификациях ручной привод исключён с установкой автоматической пусковой системы, активируемой полным нажатие педали акселератора.
Автомобили УАЗ-452 с первого дня своего выпуска оборудовались карбюраторами типа К-126, К-129 и их модификациями. Так продолжалось до 1985 года, когда автомобиль был полностью модернизирован. Одновременно с новыми, более мощными двигателями на УАЗ-452 стали устанавливать карбюраторы К-131 и, К-151, а также многочисленные их усовершенствованные версии.
Но наиболее простым, надёжным и ремонтопригодным из них оказался карбюратор К-126, который ко всему прочему, был самым экономичным. Если двигатель с К-131 и К-151 потреблял в среднем 15–17 литров бензина на сто километров, то К-126 позволял сэкономить 3–4 литра. Все последние модели карбюраторов УАЗ-452 взаимозаменяемы, разве что для К-126 требуется дополнительная прокладка между его «пятой» и впускной трубой.
Линейка К-126 — это поколение карбюраторов, выпускавшихся заводом «Ленкарз» (г. Ленинград), который впоследствии стал знаменитым «Пекаром». 
[image: Схема карбюратора К126Г: устройство и регулировка]
Рис.3 Карбюратор К-126Г
1. Ускорительный насос.
2. Главный воздушный жиклёр вторичной камеры.
3. Малый диффузор вторичной камеры.
4. Балансировочный канал.
5. Распылитель экономайзера.
6. Воздушная заслонка.
7. Распылитель ускорительного насоса.
8. Нагнетательный (выпускной) клапан.
9. Кулисный механизм воздушной заслонки.
10. Воздушный жиклёр холостого хода.
11. Малый диффузор первичной камеры.
12. Главный воздушный жиклёр первичной камеры.
13. Топливный клапан.
14. Топливный фильтр.
15. Поплавок.
16. Смотровое окно.
17. Сливная пробка.
18. Главный топливный жиклёр первичной камеры.
19. Эмульсионная трубка первичной камеры.
20. Рычаг привода дроссельных заслонок.
21. Дроссельная заслонка первичной камеры.
22. Переходное отверстие холостого хода.
23. Винт регулировки качества смеси.
24. Топливный жиклёр холостого хода.
25. Дроссельная заслонка вторичной камеры.
26. Большой диффузор.
27. Эмульсионная трубка вторичной камеры.
28. Главный топливный жиклёр вторичной камеры.
29. Обратный (впускной) клапан.

Карбюратор состоит из трёх основных элементов:
- дроссельного узла (корпуса камер смешивания);
- поплавковой камеры;
- крышки.
К-126Г имеет две камеры для смешивания топлива с воздухом. Первая работает во всех режимах, а вторая — только при высоких нагрузках, когда первый дроссель открывается больше чем на 2/3 хода.
В крышке устройства установлена воздушная заслонка с механизмом привода, а также механизм поплавка. В камере поплавка находятся диффузоры, топливные и воздушные жиклёры, ускорительный насос, эмульсионные трубки. В дроссельный узел вмонтированы заслонки (по одной в каждой камере) и регулировочные винты. Кроме этого, там предусмотрено переходное отверстие системы холостого хода, а также каналы для воздуха и горючего.
Конструкция К-126Г включает следующие системы:
- холодного запуска;
- холостого хода;
- дозировки.
Также в нём имеются такие узлы и механизмы:
- поплавковый механизм (поплавок, ось поплавка, игольчатый клапан);
- экономайзер (клапан, распылитель, механизм привода);
- ускорительный насос (поршень, впускной и выпускной клапаны, механизм привода).

2. Карбюраторы грузовых автомобилей.
Карбюратор К-126Б устанавливается на автомобилях ГАЗ-53А.  Отличительными особенностями этого карбюратора от К-126Г является  параллельный привод дроссельных заслонок, увеличенный  двухкамерный диффузор и механизм ограничения максимальных оборотов двигателя.
[bookmark: graphic10]На автомобилях ЗИЛ долгое время устанавливались карбюраторы 
К-88А и К-88АМ. Затем им на смену пришел более усовершенствованный карбюратор К-90.
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Рис. 4 Карбюратор К-90
1—корпус воздушной горловины; 2—игольчатый клапан; 3—сетчатый фильтр; 4—пробка фильтра; 5—канал балансировки поплавковой камеры; 6— жиклер системы холостого хода; 7 и 13—воздушные полости; 8—жиклер полной мощности; 9—воздушный жиклер; 10—малый диффузор; 11 и 22—кольцевые канавки; /2—форсунка; 14 — полый винт; 15— воздушная заслонка; 16—автоматический клапан; 17—толкатель; 18 и 34—пружины; 19 и 21 — штоки; 20—планка; 23—корпус; 24—манжета; 25— пружина манжеты; 26—втулка штока; 27—отверстие; 28—промежуточный толкатель; 29 и 31 — шариковые клапаны; 30—седло; 32—тяга; 33—клапан экономайзера; 35, 39 и 44—каналы; 36—пробка; 37—рычаг; 38—прокладка; 40—нагнетательный игольчатый клапан; 41 — винты регулировки системы холостого хода; 42—прямоугольное отверстие; 43— круглое отверстие системы холостого хода; 45— дроссельная заслонка; 46—корпус смесительных камер; 47—главный жиклер; 48—поплавок; 49—пружина поплавка; 50—электромагнитный клапан (экономайзер); 51—ось дроссельных заслонок; 52 и 53—контакты датчика углового положения дроссельных заслонок; 54—рычаг


Карбюратор К-90 является модернизацией карбюратора К-88АТ. Устанавливается на двигателе автомобиля ЗИЛ-431410, выполнен по тем же принципиальным и конструктивным схемам, что и карбюратор К-126Б. Данный карбюратор предназначен для двигателей большего объема и отличается от карбю-ратора К-126Б большими проходными сечениями главного воздушного тракта и пропускной способностью жиклеров. Основным отличием карбюратора К-90 от карбюратора К-88АТ, устанавливавшегося на двигателе ЗИЛ-130, является применение экономайзера принудительного холостого хода с электронным автоматическим управлением. Схема этого карбюратора приведена на рис. 61. Карбюратор К-90 с падающим потоком воздуха — двухкамерный с компенсацией состава смеси (обеднением ее состава при работе двигателя на средних нагрузках) и пневматическим торможением топлива. 
В условиях эксплуатации двигатель часто работает в режиме принудитель-ного холостого хода, когда торможение автомобиля осуществляется двигателем. При этом дроссельные заслонки прикрываются, и двигатель переводится в режим холостого хода. Вращение коленчатого вала с заданной системой холостого хода частотой вращения препятствует разгону автомобиля, но при этом увеличивается расход топлива и Поышается токсичность отработавших газов. Применение системы экономайзера принудительного холостого хода улучшает экономические и экологические показатели двигателя.
Система состоит из электронного блока управления, установленного в кабине, датчика частоты вращения коленчатого вала, датчика температуры охлаждающей жидкости, датчика углового положения дроссельных заслонок и двух электромагнитных клапанов 50, встроенных в каналы системы холостого хода карбюратора. 
Датчик углового положения дроссельных заслонок представляет собой электрический выключатель, установленный на карбюраторе. При срабатывании выключателя электрический сигнал поступает в блок управления при закрытом положении дроссельных заслонок, когда контакты замкнуты. 
В качестве датчика частоты вращения коленчатого вала используют распределитель зажигания. Электронный блок управления соединяется проводом с выводом добавочного резистора. Электрические импульсы поступают в блок управления с частотой, кратной частоте вращения ко-ленчатого вала. 
Система работает следующим образом. В блок управления постоянно поступают сигналы от датчика температуры охлаждающей жидкости и датчика частоты вращения коленчатого вала. Блок управ-ления срабатывает при работе двигателя в режиме принудительного холостого хо-да (торможение двигателем), когда педаль управления дроссельными заслонками от-пущена и дроссельные заслонки карбюратора полностью закрыты, температура охлаждающей жидкости более 333о К, а частота вращения коленчатого вала более 1000 об/мин. При этих условиях блок управления включает электромагнитные клапаны, которые закрывают каналы системы холостого хода карбюратора. 
При уменьшении частоты вращения коленчатого вала (менее 1000 об/мин) или при нажатии на педаль управления дроссельными заслонками блок управления выключает электромагнитные клапаны и двигатель переводится в обычные режимы работы.
Управление дроссельными и воздушной заслонками карбюратора осуществляется с помощью привода управления, состоит из педали управлений дроссельными заслонками (педаль газа), которая тягами шарнирно соединена с осью дроссельных заслонок карбюратора. На тяги влияет пружина, которая стремится удерживать заслонки в закрытом положении. Водитель, нажимая на педаль, преодолевает сопротивление пружины и открывает дроссельные заслонки, ведет к увеличению частоты вращения коленчатого вала. На ось дроссельных заслонок можно влиять также с помощью кнопки, которая тросом, помещенных в металлическую оболочку, соединенная с осью дроссельных заслонок. При вытягивании кнопки на себя усилие передается на ось дроссельных заслонок, и они открываются. Благодаря трению между тросом и оболочкой заслонки содержатся в открытом положении, обеспечивая работу двигателя в заданном режиме. Управление воздушной заслонкой осуществляется кнопкой, которая тросом соединяется с осью воздушной заслонки. При вытягивании рукоятки на себя усилия через трос передается на ось воздушной заслонки, и она закрывается (например, при пуске холодного двигателя). Одновременно через тягу передается усилие на ось дроссельных заслонок и они открываются на заданную величину. Благодаря трению между тросом и оболочкой заслонки содержатся в заданном положении, что позволяет водителю осуществлять пуск двигателя стартером или пусковой рукояткой. Рукоятки управления  установлены на панели в кабине автомобиля.

К симптомам того, что карбюратор работает с неисправностями, можно отнести:
- неустойчивый холостой ход (плавающие обороты);
- невозможность запуска или усложнённый пуск силового агрегата;
- снижение мощности мотора;
- рывки при старте с места, а также провалы при разгоне;
- увеличение расхода горючего;
- детонация.
Причинами тому могут быть:
- засорение жиклёров и каналов;
- износ прокладок или уплотнителей;
- нарушение регулировок систем и механизмов.

При техническом обслуживании №1 в карбюраторе проверяется уровень топлива в поплавковой камере, работа привода управления дроссельными заслонками и воздушной заслонкой. При ТО №2 производится регулировка холостых оборотов двигателя и проверка работы ограничителя максимальных оборотов. При сезонном обслуживании выполняется очистка карбюратора, продуть жиклёры, топливный фильтр и эмульсионные трубки струёй сжатого воздуха (можно использовать насос для шин или компрессор). 
Использовать для прочистки перечисленных деталей проволоку, иголки и булавки не рекомендуется.

контрольные вопросы
1. Назовите основные элементы карбюратора Солекс.
2. Какие системы установлены на карбюраторе Солекс?
3. С каких элементов состоит карбюратор К-126Г?
4. Какие отличительные особенности имеет карбюратор К-126Б?
5  Назовите основные элементы карбюратора К-90? 
6. Какие  основные неисправности карбюраторов?


Рекомендации для самостоятельной работы:
1. Содержание лекции распечатать для формирования сборника лекций.
2. Ответить письменно на вопросы для закрепления и осмысления материала.
3. Выполнить сканирование или фотографирование ответов и выслать на адрес эл. почты rom-ave@mail.ruв до 21.00.
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